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1 IDENTIFIKAČNÍ ÚDAJE STAVBY
Stavba: " Oprava trati v úseku Kunovice – Veselí nad Moravou –

aktualizace PD "

Objekt: SO 11-20-03 Most v km 100,318

Stupeň dokumentace: Aktualizace DUSP – Dok. pro vydání spol. povolení stavby dráhy

Objednatel: Správa železnic, státní organizace
Dlážděná 1003/7,110 00 Praha 1 - Nové Město
v zastoupení: OŘ Olomouc, Nerudova 1, 772 58 Olomouc

Správce mostního objektu: Správa železnic, státní organizace
Oblastní ředitelství Olomouc, Nerudova 1, 772 58 Olomouc

Vlastník mostního objektu: Správa železnic, státní organizace

Projekt stavby: MORAVIA CONSULT Olomouc a.s

Odpovědný inženýr projektu: Ing. Ivo Zvejška

Projekt stavebního objektu: MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.

Odpovědný projektant objektu: Ing. Marián Hollý

Kraj: Zlínský

Obec: Kunovice

Katastrální území: Kunovice u Uherského Hradiště

Pověřený obecní úřad Uherské Hradiště

Trať SŽDC: 340   Brno – Uherské Hradiště

Traťový úsek: 2302 Kunovice – Veselí nad Moravou

Definiční úsek: 58   Kunovice zastávka - Kunovice

Staničení: evidenční km:   100,318
nový km:           100,325 251

Poloha objektu: Šírá trať

Účel objektu: Most překonává koryto řeky Olšavy

Dotčené parcely: 3775/1          Správa železnic, s.o., Dlážděná 1003/7, Nové
Město, 11000 Praha 1

3776/2          Správa železnic, s.o., Dlážděná 1003/7, Nové
Město, 11000 Praha 1

3870             Správa železnic, s.o., Dlážděná 1003/7, Nové
Město, 11000 Praha 1

3872/2          České dráhy, a.s., nábřeží Ludvíka Svobody
1222/12, Nové Město, 11000 Praha 1

2682/2          Správa železnic, s.o., Dlážděná 1003/7, Nové
Město, 11000 Praha 1

2683/2          Správa železnic, s.o., Dlážděná 1003/7, Nové
Město, 11000 Praha 1
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2 ZDŮVODNĚNÍ STAVBY
Stavbou dojde k úpravám nezbytným k zajištění dobré míry provozuschopnosti trati a dopravní

obslužnosti kraje.

2.1 ZDŮVODNĚNÍ A OBSAH NAVRHOVANÝCH OPATŘENÍ

Vzhledem k tomu, že:
- na mostě nedochází k výrazné výškové nebo polohové změně vedení koleje ani ke zvyšování

rychlosti nebo třídy zatížení

Je navržena oprava objektu, která zahrne:
- nové PKO nosné konstrukce a podlahových plechů

- výměnu mostnic

- výměnu zásypu za rubem brněnské opěry

- sanaci betonových ploch

- úpravu pojistných podélníků pro nové přejezdové konstrukce před a za mostem

3 PODKLADY
- Záměr projektu, Správa železnic, s.o., 2020
- Archivní dokumentace objektu, OŘ Olomouc
- Geodetické zaměření, SŽG, 2016 - 2017
- Geodetické doměření, Ing. Smetana 2021
- Měření a fotodokumentace zpracovatele, 2020 – 2021
- Podrobná prohlídka mostu (SŽ OŘ Olomouc 2018)
- Inženýrskogeologický průzkum (GeoTec GS, březen 2021)

4 PROSTOR VÝSTAVBY

4.1 ÚZEMNÍ PODMÍNKY

Objekt se nachází v obci Kunovice v širé trati mezi zastávkami Kunovice zastávka a Kunovice.
Před a za mostem se nacházejí silniční přejezdy. Přístup k objektu je možný po plání železničního
spodku nebo po místních komunikacích.

4.2 INŽENÝRSKÉ SÍTĚ V BLÍZKOSTI MOSTU

- Před přejezdem před mostem vede kanalizace SVK
- Před mostem mezi opěrou a přejezdem křižuje trať vodovod SVK
- V kabelové chráničce na mostě vedou kabely Telematiky a traťový kabel SŽ
- Za mostem pod přejezdovou konstrukcí vede vodovod a kanalizace SVK
- Za přejezdem za mostem vede středotlaký plynovod Gasnet
- Vlevo cca 11 m od osy koleje vede nadzemní vysoké napětí EDG

4.3 PARCELY DOTČENÉ STAVBOU

3775/1          Správa železnic, s.o., Dlážděná 1003/7, Nové Město, 11000 Praha 1
3776/2          Správa železnic, s.o., Dlážděná 1003/7, Nové Město, 11000 Praha 1
3870             Správa železnic, s.o., Dlážděná 1003/7, Nové Město, 11000 Praha 1
3872/2          České dráhy, a.s., nábřeží Ludvíka Svobody 1222/12, Nové Město, 11000 Praha 1
2682/2          Správa železnic, s.o., Dlážděná 1003/7, Nové Město, 11000 Praha 1
2683/2          Správa železnic, s.o., Dlážděná 1003/7, Nové Město, 11000 Praha 1

4.4 SEZNAM SOUVISEJÍCÍCH PS A SO
SO 11-11-01 Kolejový spodek km 95,905 – km 100,699
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SO 11-10-01 Kolejový svršek km 95,905 – km 100,699

SO 11-13-02 Železniční přejezd P7959 v km 100,312

SO 11-13-03 Železniční přejezd P7960 v km 100,338

4.5 GEOLOGICKÉ A GEOTECHNICKÉ PODMÍNKY

Geotechnický průzkum pro tento objekt byl proveden firmou GeoTec GS v únoru až březnu 2021.
V rámci průzkumu byla provedena IG sonda J1 hloubky 15.0 m. Sondou byly pod základovou spárou
zastiženy zeminy třídy F4 a F8, dále pak štěrky třídy G4. Vrstva štěrku třídy G3 o mocnosti 1,6 m byla
zastižena až 5.9 m pod základovou spárou. Pod touto vrstvou byla ještě zastižena vrstva zeminy třídy F6
se střední plasticitou. Hladina podzemní vody byla naražena v hloubce 5,8 m pod terénem a ustálena 4,4
m pod terénem (u přejezdu). Podzemní voda jeví slabou agresivitu vůči betonu. Podrobné závěry
průzkumu viz přílohu této zprávy.

5 STÁVAJÍCÍ STAV OBJEKTU

5.1 ZÁKLADNÍ ÚDAJE

Charakteristika objektu: Ocelová nýtovaná příhradová konstrukce s dolní prvkovou
mostovkou

Statické působení: Prostý příhradový nosník
Rok výstavby: 1950 výroba OK, 1887, 1922, 1948 a 1966 spodní stavba
Rekonstrukce a opravy: 1993 a 2004
Údaje o mostním objektu:

úhel křížení: 90°
výška objektu: 6.16 m
volná výška: 5.45 m
stavební výška: 0.71 m
světlost otvoru: 24.81 m
délka přemostění: 24.81 m
rozpětí objektu: 26.2 m
délka objektu: 26.550 m
šířka objektu: 5.29 m
volná šířka od osy koleje: 2,180 m

Počet otvorů: 1
Šikmost: není
Rozměr mostnic: 260/240 - 2400 mm
Počet kolejí na objektu: 1
Železniční svršek: R 65
Poloměr oblouku: V přímé
Převýšení: 0 mm
Sklonové poměry: - 1.287‰ - dle zaměření
Excentricita - kolej X osa mostu - 5 až +10 mm
Traťová rychlost: 100 km/h
Kategorie železniční tratě: 3.
Traťová třída zatížení: C3
Trakce: není
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5.2 POPIS OBJEKTU

Jedná se o ocelovou nýtovanou příhradovou konstrukci o rozpětí 26,2 m z oceli C37 s dovoleným
namáháním 130 MPa. Osová vzdálenost příhradových nosníků je 4,85 m, jejich výška je 2,98 m.
Mostovka je dolní prvková. Vzdálenost příčníků je 2,62 m, vzdálenost podélníků je 1,8 m. Na mostě jsou
uloženy ocelové podlahové plechy a pojistné úhelníky. Vzdálenost závěrných zídek je 27,12 m.

Spodní stavba brněnské opěry je betonová z roku 1922, je položena na starém kamenném základu
z roku 1887. Úložný práh brněnské opěry je železobetonový z roku 1966. Kvalita betonu opěry je 1:8, ve
spodní části 1:6,5. Beton úložného prahu je třídy 250.

Kunovická opěra je kamenná z roku 1887, úložný práh je železobetonový z roku 1966. Beton
úložného prahu je třídy 250. Nenachází se zde rubové odvodnění. Křídla mostu jsou vodorovná,
železobetonová a jsou součástí úložných prahů.

Most byl vybudován v roce 1887. V roce 1922 byla přestavěna brněnská kamenná opěra na
betonovou. V roce 1948 byly vyměněny ložiska a přezděna kunovická opěra. V roce 1966 byla původní
ocelová konstrukce vyměněna za konstrukci vyrobenou pro trať Petrovice – Karviná v roce 1950.
Podlahové plechy dle archivní dokumentace pocházejí z roku 1993, mostnice a PKO nosné konstrukce a
podlahových plechů jsou z roku 2004.

5.3 ZJIŠTĚNÝ TECHNICKÝ STAV OBJEKTU

Dle hodnocení správce je na mostě porušena PKO. Spodní stavba vykazuje popraskaný beton na
obou opěrách, mírné průsaky vody a na opěře OP2 jsou obnaženy korodující pruty výztuže.

Hodnocení správce je 2/2.

6 NOVÝ STAV OBJEKTU

6.1 ZÁKLADNÍ ÚDAJE O NOVÉM STAVU

Charakteristika objektu: Ocelová nýtovaná příhradová konstrukce s dolní prvkovou
mostovkou

Statické působení: Prostý příhradový nosník
Překonávaná překážka: koryto řeky Olšavy
Minimální zatížitelnost: 0,82, základová spára
Údaje o mostním objektu:

úhel křížení: 90°
výška mostu: 6.16 m
volná výška: 5.45 m
stavební výška: 0.71 m
světlost otvoru: 24.81 m
délka přemostění: 24.81 m
rozpětí mostu: 26.2 m
délka NK: 26.550 m
šířka mostu: 5.29 m
Volná šířka na mostě: 4,41 m
volná šířka od osy koleje: 2,175 m

Počet otvorů: 1
Šikmost mostu: není
Rozměr mostnic: 260/240 - 2400 mm
Počet kolejí na mostě: 1
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Železniční svršek na mostě: 49E1
Poloměr oblouku: V přímé
Převýšení: D = 0 mm
Sklonové poměry: klesá 0.997‰
Excentricita - kolej X osa mostu -10 až +30 mm
Traťová rychlost: 100 km/h
Kategorie železniční tratě: 3. třída zatížení
Traťová třída zatížení: C3
Trakce: není

6.2 NÁVRHOVÉ PARAMETRY

6.2.1 Návrhové zatížení
Daný traťový úsek je řazen do 3. třídy celostátních tratí normálního rozchodu dle ČSN EN 1991-

2/Z4 a „Kategorie železničních tratí z hlediska mostů“ konvenčního železničního systému (CR) SŽDC.

Stavbou dojde ke zřízení bezstykové koleje na mostě, účinky které přítěží prvky mostovky i spodní
stavbu na straně pevného uložení. Z tohoto důvodu jsou na mostě navrženy tyto opatření:

1) Pružné upevnění koleje na mostě
2) Výměna zásypu za opěrou na straně pevného uložení za hubený beton

Výše uvedené je navrženo na základě provedeného statického přepočtu s uvážením zbytkové
životnosti mostu 50 let a zároveň pro splnění minimální přechodnosti pro třídu zatížení C3/100.

6.2.2 Prostorové uspořádání na mostě
Objekt se nachází v širé trati, kolej je v přímé, rychlost na trati je 100 km/h. Volná šířka mezi

pásnicemi hlavních nosníků je 4,41 m. Šířkové uspořádání na mostě se nemění. Vlivem změny
excentricity koleje vůči ose mostu dojde ke zmenšení vzdálenosti hrany pásnice od osy koleje o 5 mm na
konci mostu na pravé straně.

6.2.3 Uložení koleje
Na mostě se nachází dolní prvková mostovka. Stávající kolejový svršek R65, vysoký 201 mm,

bude vyměněn na nový 49 E1. Výška železničního svršku 49 E1 je celkem 175 mm. Jsou zde použity
mostnice s plošným uložením na podélnících, kterých osová vzdálenost je 1800 mm. Mostnice budou
vyměněny za nové o rozměrech 260/240 - 2400 mm. Výška stávajících mostnic je rovněž 260 mm.
Niveleta koleje je změně výšky svršku přizpůsobena. Pro upevnění koleje budou použity pružné svěrky.

6.2.4 Prostorové uspořádání v mostním otvoru
Světlost mostního otvoru 24,81 m, ani volná výška 5,45 m se nemění.

6.3 VÝMĚNA MOSTNIC

Stávající mostnice s rozměry 260/240 – 2400 budou vyměněny za nové s rozměry 260/240 – 2400
mm. Nové pozednice budou mít rozměry 260/240 – 2450 mm. Kvůli otvorům v horních pásnicích
podélníků pro mostnicové šrouby bude zachována stávající poloha mostnic – viz výkres 2.3.1 Rozdělení
mostnic a pozednic. Samotné mostnicové šrouby M20 dl. 325 mm budou nové. Mostnicové šrouby na
obou stranách budou opatřeny izolačními návleky kvůli vzdálenosti od vrtulí podkladnic <100 mm.

Čela mostnic a pozednic budou opatřena ochranou proti vzniku a rozvoji trhlin. Úložné plochy
mostnic budou upraveny pro nýty. Výroba a montáž mostnic se bude řídit TNŽ 73 6261.

Návrh opracování mostnic bude proveden na základě podrobného zaměření horních pásů
podélníků přímo na stavbě po odstrojení NK.
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6.4 ULOŽENÍ MOSTU

Ocelová konstrukce je uložena na litinových ložiscích. Na kunovické opěře se nachází pevné
uložení na tangenciálních ložiscích, na brněnské pohyblivé na válečkových ložiscích.

PKO ložisek je z roku 2004 a v rámci této stavby bude obnoveno. V rámci stavby dojde k obnovení
polymermalty kolem ložisek v jejích kapsách. Poloha ložisek na úložných prazích nebude měněna.

Válečky pohyblivých ložisek budou při nadzvednutí konstrukce pročištěny a promazány a na místo
budou vráceny do centrické polohy vůči ose spodních pásnic hlavních nosníků. S výškovou rektifikací se
neuvažuje.

6.5 VÝMĚNA ZÁSYPU ZA RUBEM

Kvůli zřízení bezstykové koleje na mostě bude vyměněn zásyp za kunovickou opěrou za hubený
beton třídy C8/10, který zabezpečí, že tlak na ní bude nižší. Tvar betonového klínu je zřejmý z výkresu
podélného řezu. Hloubka klínu bude na celou výšku opěry, v patě a polovině výšky bude vytvořena
vodorovná lavice šířky min. 1,0 m. Sklon výkopu je v podélném směru 2:1, v příčném 2:1. Horní povrch
klínu bude mít sklon 10% od opěry do propustných vrstev železničního spodku. Takto navržený tvar klínu
je prostorově úspornější a zvyšuje odstup od stávajících inženýrských sítí.

6.6 PODLAHOVÉ PLECHY NA MOSTĚ

Stávající podlahové plechy budou rozmontovány, opatřeny novým PKO a po skončení jiných prací
zpětně namontovány. Stávající plechy budou využity v maximální míře, aby se omezil nákup nových.

6.6.1 Chodníkové plechy
Chodníkové plechy budou osazeny zpět na původní podpory s použitím nových pryžových

podložek a nového spojovacího materiálu.

6.6.2 Plech mezi kolejnicemi
Plech mezi kolejnicemi bude umístěn do nové osy koleje na nové podpory, které jsou na krajích

tvořeny omega profily výšky 40 mm a uprostřed úhelníky L 45/45/3. Spojovací materiál bude rovněž nový.

6.6.3 Plechy na hlavách mostnic
Plechy na hlavách mostnic budou kvůli změně excentricity koleje vůči ose mostu vyměněny za

nové, aby bola zachována 30 mm mezera od chodníkových plechů. Nové rozměry plechů na obou
stranách viz výkres 2.3.2 Podlahové plechy, pojistné úhelníky. Stávající šířka plechů je dle archivní
dokumentace 390 mm i se zazubením mezi mostnicemi. Nové plechy na pravé straně budou široké 369
až 412 mm. Plechy na levé straně budou široké 388 až 431 mm. Nové plechy budou rovněž zazubeny.
Přesné rozměry jednotlivých plechů budou určeny na stavbě dle přesné polohy styků dané styky plechů
mezi kolejnicemi. Jako podpory budou použité nové omega profily výšky 70 mm s novým spojovacím
materiálem. Výškový rozdíl mezi chodníkovými plechy bude vyrovnán novými pryžovými podložkami.

Styky všech plechů budou překryty stávajícími ocelovými pásky šířky 120 mm.

6.7 POJISTNÉ ÚHELNÍKY

Stávající pojistné úhelníky budou rozmontovány, části, které budou dále použity, budou opatřeny
novým PKO a po osazení nových mostnic vráceny nazpět. Spoj stávajících a nových PÚ je naznačen na
výkrese 2.3.2.

Pojistné úhelníky budou před i za mostem přerušeny přejezdovými konstrukcemi. Pojistné úhelníky
budou k žlábkům přejezdových konstrukcí přivedeny zalomením ve sklonu 3:1 na vzdálenost 300 mm.
Rozšíření úhelníků bude 100 mm. Ukončení úhelníků za přejezdy bude provedeno dle předpisu S3, dílu
XII.  Pro pojistné úhelníky ve výbězích se uvažuje s novými ocelovými profily L 160/100/14 mm.

Veškeré další spoje, úpravy a ukončení budou odpovídat předpisu SŽ S3/XII.

Pojistné úhelníky budou namontovány symetricky od osy koleje, tedy ve vzdálenosti vnitřní hrany
od osy koleje 437.5 mm, vzdálenost vnějších hran přírub bude 1075 mm. Tím bude dosažena vzdálenost
vnější hrany příruby od vnitřní hrany kolejnice 180 mm.
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6.8 NOVÁ PROTIKOROZNÍ OCHRANA

Stávající nosná konstrukce mostu, ložiska, zábradlí na mostě i před a za ním, podlahové plechy a
pojistné úhelníky budou opatřeny novou protikorozní ochranou dle přílohy 3 – Projekt PKO.

V rámci obnovy PKO dojde k odstranění hloubkové koroze, kterou nebude možné odstranit
tryskáním a rovněž bude provedeno zatmelení širších spár mezi plechy na nosné konstrukce.

6.9 ZÁBRADLÍ

Všechny 4 zábradlí na křídlech mostu budou doplněny o třetí spodní příčel. Bude použit profil L
65/65/6, kterým je tvořeno i stávající zábradlí. Tvar příčle je uveden na výkrese 2.2.1 a bude ověřen
přímo na stavbě u každého zábradlí zvlášť.

6.10 IZOLACE

Rub vlárské opěry včetně rubu rovnoběžných křídel, který bude během prací odhalen, bude
opatřen izolací z NAIP volně ložených. Asfaltové pásy budou přichyceny v koruně závěrné zídky přes
nerezový pásek 40/5 mm. Na asfaltové pásy bude uložena geotextilie o pl. hm. Min. 1000 g/m2 jako její
měkká ochrana.

6.11 SANACE BETONOVÝCH POVRCHŮ

Viditelné betonové plochy spodní stavby budou sanovány v předpokládaném rozsahu:

1) Opěry 50% plochy
2) Křídla 70% plochy
3) Betonový úložný práh 50% plochy
4) Závěrné zídky 25% plochy

Finální sjednocující nátěr bude proveden na 100% všech viditelných a dostupných betonových
plochách.

Zhotovitel zpracuje technologický předpis provádění sanačních prací dle TKP 23. V předpisu bude
specifikována skladba sanačního souvrství konkrétními materiály, způsob provádění, požadavky na
přípravy povrchu, podmínky pro realizaci apod. Součástí budou také atesty jednotlivých hmot. Před
započetím prací budou provedeny kontrolní zkoušky dle TKP 23.

Při hloubce porušení betonu od 0 do 15 mm je navržena tato skladba sanační úpravy:

- Odstranění zkarbonatovaného betonu

- Očištění povrchu

- (spojovací můstek)

- Vyrovnání a uzavření povrchu stěrkou

Při hloubce porušení betonu od 0 do 25 mm, případně i do 40 mm je navržena tato skladba sanační
úpravy:

- Odstranění zkarbonatovaného betonu

- Očištění povrchu betonu

- Impregnace nátěrem s inhibitory koroze v případě zastižení výztuže

- (spojovací můstek)

- Nanesení sanační malty

- Vyrovnání a uzavření povrchu stěrkou

- Sjednocující nátěr odolávající vodě

Odstranění zkarbonatovaného betonu
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- Veškeré nesoudržné části betonu musí být odstraněny odsekáním nebo otryskáním např. vodním
paprskem tlakem 800-1000 barů. Hloubka odstranění povrchových vrstev je závislá na hloubce
karbonatace a stavu betonu.

- U povrchů, kde není karbonatací ovlivněna výztuž je rozhodující dodržení průměrné pevnosti
v tahu 1,4 MPa, min 0,8 Mpa.

Očištění povrchu

- Odstranění prachu a zbytků po očištění výztuže tlakovou vodou 160-200 barů.

Provedení spojovacího můstku

- Provedení celoplošného nátěru pro zvýšení soudržnosti se starým betonem. Bude použit pouze
v případě, když na stavbě nebude možné kvůli provozním podmínkám zajistit kvalitní předpravu
povrchu jinak. Bude použit pouze v případě dostatečné pevnosti podkladního materiálu v tahu –
min. 1,5 MPa.

Reprofilace sanační maltou

- Budou použity sanační malty třídy R2. Tloušťky vrstev, úprava podkladu a způsob nanášení dle
technologických předpisů výrobce malt.

Vyrovnání a uzavření povrchu stěrkou

- Finální vyrovnání povrchu jemnou cementovou maltou třídy R2.

Sjednocující nátěr

- Po důkladném proschnutí sanačních malt bude povrch natřen sjednocujícím nátěrem omezujícím
průnik vody a CO2 do konstrukce.

- Výsledný barevný odstín bude odpovídat přírodnímu betonu, tzn. šedý (bezbarvý).

6.12 TABULKA S VYZNAČENÍM LETOPOČTU

Na konstrukci bude umístěna tabulka s letopočtem nátěru.

6.13 DILATAČNÍ SPÁRY

Spáry mezi ocelovou NK a závěrnou zídkou budou překryty podlahovými plechy. Pojistné úhelníky
budou nad pohyblivým uložením NK spojeny pohyblivým stykem.

6.14 ŽELEZNIČNÍ SVRŠEK A SPODEK NA MOSTNÍM OBJEKTU

Železniční svršek na mostě je předmětem SO 11-10-01. Bude použitý železniční svršek tvaru 49
E1 (S 49) na dřevěných mostnicích na mostě a na dřevěných pražcích před a za mostem na délce
výběhu pojistných úhelníků. Rozměry mostnic na mostě jsou 260/240 – 2400 mm a jsou součástí tohoto
SO. Svršek bude uložen na mostních podkladnicích S4M s pružným upevněním. V celém úseku bude
zřízena bezstyková kolej. Skladba železničního svršku:

- Kolejnice 49 E1, 149 mm, upevnění pružné

- Pryžová podložka S49, 5 mm

- Podkladnice S4M, 19 mm v ose kolejnice

- PE podložka, 2 mm

- Mostnice 260/240 - 2400 mm

Železniční spodek je předmětem SO 11-11-01. Konstrukce pražcového podloží v trati:

- Kol. lože, ŠD fr. 31.5/63, tloušťka 350 mm

- ŠD tl. 300 mm

- zlepšená zemní pláň, 420 mm

Konstrukce zesílené konstrukce pražcového podloží před mostem je navržena v délce 7+5=12 m,
před i za mostem. Skladba ZKPP:
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- Kol. lože, ŠD fr. 31.5/63, tloušťka 350 mm

- Drcené kamenivo tl. 300 mm

- Drcené kamenivo tl. 450 mm

Zesílená konstrukce pražcového podloží je součástí SO 11-11-01 žel. spodek.

6.15 PŘECHODY DO TRATI

Před i za mostem se nachází silniční přejezd, přechod do trati tedy není řešen. Kolejové lože mezi
mostem a přejezdy je uzavřené.

6.16 TERÉNNÍ ÚPRAVY

Okolí mostu bude zbaveno nečistot a vegetace. Terén bude po skončení opravy uveden do
původního stavu.

6.17 KABELOVÉ TRASY A INŽENÝRSKÉ SÍTĚ

Kabelová trase sdělovacího a zabezpečovacího zařízení povede v stávající chráničce umístěné na
levé straně hlavního nosníku.

6.18 ZVLÁŠTNÍ VYBAVENÍ

Stávající výstražné tabule se žlutočerným nátěrem připevněné na krajních sloupcích zábradlí
budou odstraněny. Nahrazeny budou výstražným žlutočerným nátěrem na prvních svislicích NK – 4 ks.

6.19 VYTYČENÍ OBJEKTU

Nejsou požadavky na vytýčení.

7 PROVÁDĚNÍ STAVBY
Stavební práce na tomto SO budou probíhat v rámci stavebního postupu č.1 od 9.5.2022 do

26.6.2022.

7.1 ZEMNÍ PRÁCE

Před prováděním výkopových a pažících prací je nutno provést vytyčení veškerých stávajících sítí.

Předpokládá se těžení zemin 2 až 4. třídy těžitelnosti dle ČSN 73 3050. Výkopy budou provedeny
se sklony svahů 1:1 až 2:1. Skutečný sklon svahů výkopů bude upřesněn přímo na stavbě přizvaným
geologem. V projektu není uvažováno s čerpáním vody během výstavby. Okraje všech výkopů vyšších 2
m budou zabezpečeny provizorním dřevěným zábradlím.

Výkopová zemina, která nebude dále použita pro zásypy, bude odvezena na skládku odpadu
určenou pro tento SO částí dokumentace „E.Doklady, část 2.5 Odpadové hospodářství“.

7.2 BOURACÍ PRÁCE

K bouracím prácím nedojde.

7.3 OMEZENÍ PROVOZU A NARUŠENÍ CIZÍCH ZÁJMŮ

Nejsou.

7.4 SOUVISLOSTI S VÝSTAVBOU OBJEKTU

Nejsou.

7.5 VLIV STAVBY NA ŽIVOTNÍ PROSTŘEDÍ

Je řešeno částí „Doklady – 2. Dokumentace vlivu záměru na životní prostředí“.
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7.6 NAKLÁDÁNÍ S ODPADY

Je řešeno v části „Doklady – 2.5 Odpadové hospodářství“.

7.7 HAVARIJNÍ A POVODŇOVÝ PLÁN

Je součástí projektu v části „Doklady – 2.13 Povodňový a havarijní plán stavby“.

7.8 UVEDENÍ STAVEBNÍHO OBJEKTU DO PROVOZU

Před uvedením stavebního objektu do provozu bude provedena TBZ a hlavní prohlídka mostu.

7.9 BEZPEČNOST PRÁCE

Veškeré práce musí být prováděny v souladu s obecně platnými zákony, vnitřními předpisy
zhotovitele stavby a provozovatele dráhy. Všichni pracovníci zhotovitele budou s předpisy prokazatelně
seznámeni.

Vedoucí práce musí být držitelem Vysvědčení o odborné zkoušce pro vedoucího práce dle
směrnice SŽDC Zam1 – Předpis o odborné způsobilosti a znalosti osob při provozování dráhy a drážní
dopravy.

Dotčené předpisy:

- Zákon č. 262/2006 Sb. - Zákoník práce

- Zákon č. 309/2006 Sb. o zajištění dalších podmínek bezpečnosti a ochrany zdraví při práci

- Nařízení vlády č. 361/2007 Sb., kterým se stanoví podmínky ochrany zdraví při práci

- SŽDC Bp1 Předpis o bezpečnosti a ochraně zdraví při práci

- Směrnice SŽDC Zam1 – Předpis o odborné způsobilosti a znalosti osob při provozování dráhy a
drážní dopravy

8 DOTČENÉ PŘEDPISY A LITERATURA
Předpisy a normy SŽDC a ČD:

Technické kvalitativní podmínky staveb státních drah, 3. aktualizované vydání,

Směrnice generálního ředitele SŽDC č. 11/2006, Dokumentace pro přípravu staveb na železničních
tratích celostátních a regionálních,

SŽDC Bp1 Předpis o bezpečnosti a ochraně zdraví při práci

SŽDC S 3 (díl XII) Železniční svršek, železniční svršek na mostních objektech

SŽDC S 4 Železniční spodek,

SŽDC (ČD) S 66 Základní předpis pro prostorovou průchodnost a přechodnost vozů na tratích
celostátních drah v České republice,

Evropské návrhové (Eurocode):

ČSN EN 1990 Eurokód : Zásady navrhování konstrukcí,

ČSN EN 1991 Eurokód 1: Zatížení konstrukcí,

ČSN EN 1992 Eurokód 2: Navrhování betonových konstrukcí,

ČSN EN 1997 Eurokód 7: Navrhování geotechnických konstrukcí,

ČSN EN 206 Beton: Specifikace vlastnosti, výroba a shoda

Normy ostatní:

ČSN 73 6200 Mosty - Terminologie a třídění,

ČSN 73 6201 Projektování mostních objektů,

ČSN EN 13670 Provádění betonových konstrukcí,
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TNŽ 73 6260 Ocelové podlahy na nosných konstrukcích železničních mostů

Zpracoval: Marián Hollý

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.

Tel:   +420 585 570 463

E-mail: holly@moravia.cz
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9 PŘÍLOHA 1 - TABULKA ZATÍŽITELNOSTI
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10 PŘÍLOHA 2 - ZÁPISY Z PORAD

Zápis ze všeprofesní vstupní porady
k projektu stavby:„Oprava trati v úseku Kunovice – Veselí nad Moravou“
za profesi: mosty a propustky
konané dne: 4. února 2021
Most v km 100.318
Jedná se o ocelový příhradový nýtovaný jednootvorový most v Kunovicích s dolní prvkovou

mostovkou. Před a za mostem se nachází silniční přejezd. Most přemosťuje řeku Olšavu. Opěry jsou
betonové, úložné prahy a závěrné zídky železobetonové. Délka přemostění je 24.81 m, celková délka
mostu činí 31.41 m. Nosná konstrukce je z roku 1950, PKO mostu je z roku 1993, spodní stavba z roku
1921. Na mostě se nacházejí mostnice a pozednice rozměru 260 x 240 – 2400 mm z roku 2004, jejich
stáří je tedy 17 let. Hodnocení správce je K2/S2.

Návrh úprav:

- Sanace betonových ploch spodní stavby
- Nové PKO nosné konstrukce za pomocí závěsného lešení a jeho oplachtování
- Očištění a PKO pohyblivých ložisek
- Podlití pevných ložisek
- Výměna mostnic a pozednic pro nový tvar svršku 49E1
- Bezpečnostní pásky před a za mostem budou nahrazeny nátěrem na prvních svislicích
- Pojistné úhelníky budou upraveny pro nový kryt přejezdů a jejich upevnění bude doplněno o

podložky

Závěry z porady:

- V rámci rekonstrukce žel. svršku dochází ke změně tvaru kolejnice z 60E2 na 49E1, která je o 31
mm nižší. Je tedy požadavek, aby nová niveleta koleje byla v tomto místě o 30 mm níž, zároveň
ale existuje požadavek, aby na sousedním ŽB mostě v km 100.223 došlo k mírnému zdvihu.
Investorem bylo doporučeno, aby byla geometrická poloha koleje upravena tak, aby vyhověla
excentricitě požadované v TNŽ 73 6261 a výškově tak, aby nedošlo k nadzvednutí NK na
úložných prazích.

- Návrh rekonstrukce železničního svršku uvažuje se zřízením bezstykové koleje. Z pohledu napětí
v kolejnicích je toto možné. Z pohledu přitížení mostu je toto možné jen za předpokladu zesílení
podélníků přidáním spodní pásnice a zesílením opěry pod pevným uložením.

- Investor požaduje předložení cenového a časového porovnání variant se zřízením bezstykové
koleje s a bez dilatačních zařízení – toto porovnání je přílohou tohoto zápisu

- Pro zesílení se uvažuje s přidáním další pásnice na spodní pás podélníku za pomocí
šroubů, u plošně založené spodní stavby se uvažuje s jejím podchycením 2 řadami
mikropilot
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Zápis ze závěrečné porady
k projektu stavby:„Oprava trati v úseku Kunovice – Veselí nad Moravou“
za profesi: mosty a propustky
konané dne: 25. března 2021
Most v km 100.318
(Zapsal: Ing. Marián Hollý)

Jedná se o ocelový příhradový nýtovaný jednootvorový most v Kunovicích s dolní prvkovou
mostovkou. Před a za mostem se nachází silniční přejezd. Most přemosťuje řeku Olšavu. Opěry jsou
betonové, úložné prahy a závěrné zídky železobetonové. Délka přemostění je 24.81 m, celková délka
mostu činí 31.41 m. Nosná konstrukce je z roku 1950, PKO mostu je z roku 1993, spodní stavba z roku
1921. Na mostě se nacházejí mostnice a pozednice rozměru 260 x 240 – 2400 mm z roku 2004, jejich
stáří je tedy 17 let. Hodnocení správce je K2/S2.

Na poradě byl prezentován na výkresech nového stavu způsob sanace mostu. Ten bude spočívat
ve výměně mostnic při změně svršku na tvar 49E1, novém PKO ocelové konstrukce, v sanaci betonových
ploch opěr, v očištění a novém PKO ložisek, podlití pevných ložisek a v úpravě pojistných úhelníků na
nově zřízených přejezdech. Dále bude doplněna spodní příčel zábradlí na opěrách a bezpečnostní štítek
na zábradlí bude nahrazen nátěrem na prvních svislicích. Pro nové upevnění podlahových plechů a
pojistných úhelníků se uvažuje s novým spojovacím materiálem.

Nový výškový a polohový návrh koleje na mostě respektuje polohu mostní konstrukce. Nedojde
k posunům na spodní stavbě. Excentricita osy mostu vůči ose koleje je nově na mostě 10 až 30 mm, což
je v povolené toleranci, která je v tomto případě, při použití mostnic výšky 260 mm, 50 mm. Dle
vykonaného zaměření horních pásnic podélníků, které ale nebylo provedeno podrobně u každé mostnice
kvůli nedostupnosti přes podlahové plechy, vychází opracování nových mostnic na 12 až 22 mm.
Podrobný návrh opracování mostnic nebude součástí projektu, ale bude proveden až na stavbě na
základě skutečného zaměření.

Kromě sanačních prací dojde na základě rozhodnutí investora také k zesílení mostu vlivem
umístění bezstykové koleje bez dilatačních zařízení. V čase konání porady nebyl z časových důvodů
prezentován konkrétní návrh zesílení, pouze byl zmíněn předběžný návrh. Ten by spočíval v zesílení
podélníků na mostě přidáním spodní pásnice přes VP šrouby a doplnění opěry na straně pevných ložisek
o zemní kotvy. Těsně po poradě byl prověřen způsob zesílení mostu při pružném upevnění koleje na
mostě. Zde by se zesílení podélníků nezměnilo, ale u opěry by na základě předběžného výpočtu mohlo
dojít k vypuštění zemních kotev a v jejich nahrazení výplní za rubem opěry z hubeného betonu.

Rozhodnutí, zda bude na mostě použito pružné upevnění koleje, učiní investor. Na základě toho
bude návrh zesílení dokončen.

Kabelové žlaby na mostě zůstanou zachovány, kabely během provádění PKO nebudou vymístěny.
Výstražníky před a za mostem budou doplněny o revizní plošinku, u které se předběžně uvažuje
s ukotvením do opěr mostu. Plošinka by byla součástí jiného SO.

Návrh byl ze strany zadavatele odsouhlasen, návrh zesílení bude dále prověřován.
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Záznam z pracovní porady
ke zpracovávání dokumentace

„Oprava trati v úseku Kunovice – Veselí nad Moravou“
která se uskutečnila dne 14.07.2021, v sídle společnosti MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.,
Legionářská 1085/8, 77900 Olomouc.

Přítomní:   Dle přiložené prezenční listiny

Omluveni: Václav Bětík, Ing. Kamil Špaček

10.1 ÚVOD:
K problematice přechodu pojistných úhelníků (PU) před a za ocelovým mostem v km 100.318

v rámci zpracování projektu stavby “Oprava trati v úseku Kunovice – Veselí nad Moravou“, kde se na
délce jejich výběhu na obou stranách nacházejí silniční přejezdy, proběhlo dne 14.7.2021 jednání za
účasti projektanta a zástupce investora Ing. Vrťa ze SŽ OŘ Olomouc.

10.2 ZÁZNAM:
Na jednání byl tlumočen názor Ing. Špačka ze SŽ OŘ (SMT) a Ing. Nečekala ze SŽ O13 (mosty),

kteří se shodli na tom, aby byl přechod řešen způsobem popsaným níže a nazvaným jako varianty V2 a
V3, tedy s přerušením PU v místě přejezdu.

Na poradě bylo prezentováno a probíráno vícero možností s jejich jednotlivými výhodami i
nevýhodami. Ty nejdůležitější jsou v tomto zápisu popsány.

11 Předpis S3, díl XII
Při řešení problematiky pojistných úhelníků zasahujícím do přejezdu nemáme typové řešení a

každá profese má na problematiku trochu odlišný náhled, proto na začátek cituji z předpisu S3 díl XII:

„99. Je-li ve výbězích PÚ od líce závěrné zdi železniční přejezd, upraví se

vzdálenost PÚ od pojížděné hrany kolejnice plynule tak, aby odpovídala šířce

žlábku v přejezdu. Úpravy začínají 300 mm před hranicí přejezdu.“

„89. V koleji s mostnicemi lze použít jako PÚ podle tvaru kolejnice úhelníky

200 x 200 x 14, 180 x 180 x 14 a 160 x 100 x 14 s kratším ramenem směrem

k mostnici, popř. se souhlasem OTH i jiné úhelníky podobných parametrů. Pro

dodržení požadovaného rozmezí lze mezi rameno úhelníku a mostnici vložit

(přivařit) ocelové podložky potřebné tloušťky.“

12 Řešení na přejezdu
Na začátku projektování jsme s panem Bětíkem a panem Táborským dali dohromady, jak by

vypadal přejezd a upevnění pojistného úhelníku. Neřešili jsme však následně přechod pojistného
úhelníku do jeho klasické polohy před a za přejezdem. Takto v tomto momentě vypadá návrh obou
přejezdů:

Účastníci jednání byli pořadatelem v úvodu obeznámeni se skutečností, že zpracování jejich osobních údajů -
uvedených v prezenční listině - se děje za účelem a po dobu nutnou k plnění smluvních povinností a ochrany
oprávněných zájmů v souladu s GDPR a vnitřními předpisy MORAVIA CONSULT Olomouc a.s. Tyto údaje budou dále
předány spolu se zápisem z porady všem přítomným účastníkům. Účastníci mají právo na přístup ke svým údajům,
jejich opravu, výmaz nebo omezení jejich zpracování a právo podat stížnost dozorovému úřadu.
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Pražec SB8 s kolejnicí 49E1 upevněná na ploché žebrové podkladnici S4pl pružnými svěrkami Skl24.
Úhelník 100x160x10 oříznut na výšku 150mm uchycen vrtulemi R2 přes podkladnici. Vnitřní prostor je

vyasfaltován, na vnější jsou použity pryžové panely se závěrnou zídkou.

Pojistný úhelník (šedé barvy) v místě spoje s pojistným úhelníkem vedoucí přes přejezd

13 Řešení na výbězích
Po koordinaci s mostařem jsme navrhli řešení pojistného úhelníku a konsultovali se správci a

odborem O13 z čehož vyšly tyto varianty, které byly také prezentovány a probírány na poradě:

V1 - Krajní náběhy pojistného úhelníku osadit v různém sklonu, aby přechod na úhelník
v přejezdu začal na jednom pražci. V přechodech pojistného úhelníku a pojistného úhelníku přes přejezd
držet sklon náběhu 1:10, tím vznikne na každé straně u jednoho pražce výřez části pojistného úhelníku
kolidující s podkladnicí a vrtulemi. Jak spojit tyto dva úhelníky?

Detail výřezu paty úhelníku v místě kolize s podkladnicí – Var. V1

V2 -  Krajní náběhy do polohy klasického úhelníku udělat v různém sklonu aby přechod začal na
jednom pražci, následně přechod z polohy klasického pojistného úhelníku do polohy úhelníku v přejezdu
bude provedeno sklonem 1:3. Tím nedojde ke kolizi s podkladnicí a není nutné do úhelníku vyřezat otvor.
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V3 – Zástupci investora za mosty namítli, že pojistný úhelník v přejezdu při vykolejení vlaku a při
šířce žlábku 75 -80 mm nebude plnit svou funkci. Navrhli, aby se pojistný úhelník ukončil před přejezdem
a pak by se použila celopryžová přejezdová konstrukce. Jinak je tato varianta shodná s variantou V2.

U všech variant je možné vypustit spojení PU v přejezdu a ve výbězích, kvůli jejich rozdílnému
sklonu a komplikacím spojených s případným spojem a jeho případnou demontáží. Tím pádem lze mluvit
o tom, že úhelník 150/100/10 v přejezdu nebude nazýván jako PU, ale bude se jednat o prvek konstrukce
přejezdu, který zabezpečí bednění asfaltového povrchu. Kontinuálnost PU skrze přejezd předpis S3 (XII)
přímo nepožaduje.

Všechny varianty uvažují s použitím betonových pražců pod přejezdem a dřevěných na výbězích.
Použití betonových výhybkových pražců i ve výbězích a pod přejezdy bylo kvůli nutnosti zakázkové
výroby a menší přesnosti osazení závitových pouzder všemi přítomnými zamítnuto. Rovněž bylo
zamítnuto použití dřevěných pražců v celé délce, tedy i pod přejezdy, aby mohli být PU kontinuální
protože se naráží na nutnost použití podkladnic i pod PU, což by ve výbězích vedlo k atypickým PU.

14 Shrnutí variant:
V1:

- Výhodou je plynulý přechod cca 1:10 k žlábku v přejezdu, který je tvořen upraveným
úhelníkem 160 (150)x100x10, plynulý přechod by měl zabezpečit lepší navedení okolku
do žlábku

- Nevýhodou je kolize PU s podkladnicí, která je řešená výřezem paty PU (viz obrázek
výše) a komplikacemi s přístupem k vrtuli

- Další nevýhodou je nemožnost spojení PU v přejezdu s PU ve výbězích kvůli rozdílnému
sklonu přírub, resp. spojení možné je, ale s komplikacemi na stavbě

V2:

- Výhodou je zamezení kolize s podkladnicí
- Nevýhodou strmý 300 mm dlouhý přechod k žlábku ve sklonu 3:1, který ale předpis S3

umožňuje
- Další nevýhoda z V1 – nemožnost spojení PU zůstává, předpis S3 kontinuálnost PU

přímo nepožaduje

V3:

- Oproti V2 je zde výhoda rozebíratelného pryžového nebo panelového přejezdu
- Nevýhodou je, že žlábek v přejezdu nebude tvořen ocelovým úhelníkem, ale konstrukcí

přejezdu

14.1 ZÁVĚR:
Projektant se přiklání k variantě V2, která přináší jednoduchost práce s PU na stavbě i při údržbě a

rovněž konstrukci přejezdu, ve které je žlábek tvořen ocelovým úhelníkem.

Doplnění závěru dne 21.7.2021:

Zástupci investora se na základě rozeslaného konceptu zápisu s popisem variant shodli na
variantě 3. To znamená, že přejezdová konstrukce bude klasická pryžová na betonových pražcích,
pojistné úhelníky budou v místě přejezdu přerušeny a nebudou součástí přejezdu. Pojistné úhelníky
budou dále umístěny na dřevěných pražcích a na žlábky v přejezdu budou napojeny sklonem 3:1 na
délce 300 mm dle předpisu S3/XII. Ukončení pojistných úhelníků bude rovněž provedeno dle předpisu
S3/XII. Projektant projekt dokončí dle tohoto závěru, tedy ve variantě 3.

V Olomouci dne 21.07.2021           Zapsal:  Ing. Marian Hollý, Ing. Petr Nezbeda

    tel.:  731 742 215, 724 766 144

             e-mail: holly@moravia.cz, nezbeda@moravia.cz
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15 PŘÍLOHA 3 - GEOTECHNICKÝ PRŮZKUM
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